
Project Hollandsche IJssel In 1996 tekenden 13 overheden voor de toekomst van de rivier en omgeving. Samen met bewoners, bedrijven en ontwikkelaars werken zij aan een schone en mooie Hollandsche IJssel. Het project omvat twee keer 20 kilometer rivieroever. De uitvoering is klaar in 2010.

Sinds november j.l. ziet de oplettende passant opvallende groene en rode palen in het water van 
de Hollandsche IJssel staan. Ze zijn in de rivier geplaatst vanaf de kruising met de Julianasluis in 
Gouda tot net voorbij de Stormvloedkering bij de Algerabrug in Krimpen aan den IJssel. 

Volg het Project Hollandsche IJssel op  www.schonermooier.nl

Uw oever toe aan een 
opknapbeurt? 
Met subsidie helpen wij 
mee aan een mooiere 
leefomgeving. 

Op www.schonermooier.nl 
vindt u meer informatie. 

Op de HIJ-ZIT
gaat het gesprek aan met personen die op enigerlei wijze 
binding hebben met de Hollandsche IJssel. Zij vertellen 
over hun betrokkenheid bij de rivier en nemen hiervoor 
plaats op ‘het kunstwerk voor iedere oever’, de HIJ-ZIT. 

Mea van Ravesteyn-Kramer blikt terug op 
succesvol project

Hoogheemraad en loco-dijkgraaf mevrouw Mea van 
Ravesteyn-Kramer van het Hoogheemraadschap van 
Schieland en de Krimpenerwaard neemt dit jaar afscheid 
van het waterschapsbestuur waarin zij sinds 1995 actief 
was. Tevens heeft zij jarenlang zitting gehad in de 
Stuurgroep Hollandsche IJssel. We blikken met haar terug 
op het project “Schoner Mooier Hollandscher IJssel” en 
vragen haar visie op de toekomst.”

“De Stuurgroep Hollandsche IJssel is ontstaan toen de 
rivier in de jaren 80 uitgebaggerd moest worden omdat er 
te weinig diepgang voor de scheepvaart was. Bovendien 
stond de Hollandsche IJssel indertijd bekend als de meest 
vervuilde rivier van Nederland. Het was dus zaak de afvoer 
van de verontreinigde bagger goed te regelen. Er werd 
besloten het probleem integraal aan te pakken en zo is de 
Stuurgroep Hollandsche IJssel ontstaan. Onder voorzitter-
schap van de provincie Zuid-Holland werken 11 
overheden, waaronder de rijksoverheid, gemeenten en 
waterschappen samen om tot een schonere, mooiere 
Hollandscher IJssel te komen met een aantrekkelijke 
leefomgeving. Daarvoor was het nodig dat verontreinigde 
bagger werd verwijderd, dat de oevers werden gesaneerd 
(zellingen) en dat er nieuwe bebouwing kon komen”.
“Het werk voor de Stuurgroep is een enorme klus, maar er 
is al veel bewerkstelligd. De kwaliteit van het water is sterk 
verbeterd, de oevers zijn veel natuurvriendelijker, 
rietgebieden zijn aangelegd, zodat vogels rustig kunnen 
broeden en er is een fl inke slag gemaakt met de zellingen. 
Het behelst een groot gebied waar veel partijen mee 
gemoeid zijn, dus het vraagt intensieve samenwerking om 
tot een optimaal resultaat te komen”.
“Wat ik wens voor het Hollandsche IJssel-gebied is dat je 
over 15 tot 20 jaar daadwerkelijk kunt zien dat de rivier 
echt schoner en mooier is geworden en dat we kunnen 
zeggen dat alle inspanningen en fi nanciële middelen die 
we erin gestopt hebben een goede investering zijn 
geweest”.
“Bewoners, wees trots op het gebied, op de eigen 
gemeente en zet u allemaal in om het gebied schoner en 
mooier te houden. Naar mijn collega’s in het bestuur zou 
ik willen zeggen: Ga daadkrachtig voort met wat we wilden 
en houd elkaars hand alsjeblieft vast, want als er eentje 
loslaat is de ketting verbroken en dat heeft invloed op het 
te bereiken resultaat. 

Houd elkaar scherp, want we zijn er nog niet. 
Zorg ervoor dat dit grote project gerealiseerd wordt”.
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Het project is in opdracht van 
Rijkswaterstaat uitgevoerd. 
Maarten de Jong, adviseur bij 
Rijkswaterstaat Waterdistrict 
Nieuwe Waterweg en technisch 
beheerder van de rivier, vertelt 
over de noodzaak en de 
voordelen van de vernieuwde 
vaarwegmarkering: 

“Er stonden altijd hele oude 
lichtopstanden, deels in het 
water en deels op de kant. Deze 
voldeden niet meer aan de 
huidige Europese veiligheids-
eisen en aan onze eigen 
arbeidsomstandigheden 
(ARBO) eisen. Er is een nieuw 
plan voor gemaakt waar ik bij 
betrokken ben geweest.

De vaarwegmarkering is in 
opdracht van de vaarweg-
markeringsdienst van de Dienst 
Noordzee aangebracht. Het 
project is aanbesteed, 
uitgevoerd en het is voor het 
toezicht en onderhoud over-
genomen door onze dienst. 
Alle installaties zijn op een 
stalen paal in het water 
geplaatst en voorzien van een 
ARBO-veilig bordes om 
toekomstig onderhoud veilig 
uit te kunnen voeren. De 
lichtopstanden zijn uitgerust 
met zonnepanelen, die zeer 
energiezuinig zijn. Zo’n hele set 
kan bijna zeven jaar staan en is 
vrijwel onderhoudsvrij. De 
lamp heeft een brandduur van 
bijna 50.000 uur. Het is niet 
nieuw, want we werken al 
langer met zonne-energie, 
maar deze zijn weer zo modern, 
dat ze zelfs met daglicht, dus 
zonder zon, al bijladen. Vroeger 
lagen overal kabels en die zijn 
niet meer nodig. Bovendien 
gingen die sneller kapot. De 
nieuwe vaarwegmarkering is 
geheel ontworpen volgens het 

Signi systeem, het Europese 
systeem zoals vaarweg-
markering opgezet moet zijn. 
Alle verlichting staat in het 
water. Op markante punten 
geven ze de vaarweg aan. 
De schepen varen er als het 
ware door een poort heen”. 
“De vaarwegmarkering is 
duidelijk, maar de beroeps-
en recreatievaart worden toch 
goed geïnformeerd over de 

werking van het systeem. 
Voor de beroepsvaart zal 
het geen probleem vormen, 
dat zie je nu al, want die 
gaat ook in de winter door, 
maar de pleziervaart, die 
straks in het voorjaar weer op 
gang komt, zou misschien 
achter de markeringen door 
kunnen varen en dat is niet 
zo handig”.

Vaarwegmarkering
in Hollandsche
IJssel geheel
vernieuwd en
up-to-date

Mevrouw Mea van
Ravesteyn-Kramer


