
Project Hollandsche IJssel  In 1996 tekenden 13 overheden voor de toekomst van de rivier en omgeving. Samen met bewoners, bedrijven en ontwikkelaars werken zij aan een schone en mooie Hollandsche IJssel. Het project omvat twee keer 20 kilometer rivieroever. De uitvoering is klaar in 2010.

Een schone rivierbodem, de vaargeul overal op diepte en heringerichte oevers: dat is het doel van de 
bagger- en saneringswerkzaamheden die onlangs zijn gestart op de Hollandsche IJssel. Wat Rijks-
waterstaat betreft wordt dat ook het sluitstuk van het werk aan de rivier. “Die ligt er medio volgend 
jaar weer prachtig bij.”

Volg het Project Hollandsche IJssel op   www.schonermooier.nl

Op de HIJ-zit
Veel mensen hebben een eigen verhaal bij een schonere 
en mooiere Hollandsche IJssel. De ideale praatstoel 
daarvoor is natuurlijk de HIJ-zit: ‘het kunstwerk voor 
iedere oever’. Deze keer het verhaal van Teun de Jong, 
oud-binnenvaartschipper uit Gouderak.
 

Hoe lang kennen Teun de Jong 
en de Hollandsche IJssel 
elkaar al?
“Ik ben in 1948 geboren in 
Gouderak. Mijn ouders voeren 
toen al. Van mijn achste tot en 
mijn elfde heb ik in Krimpen 
aan den IJssel op het schip-
pers internaat gezeten. Daar 
kreeg je in vier jaar de lesstof 
waar andere kinderen acht 

jaar over deden. Zodoende kon ik op mijn elfde met mijn 
ouders mee aan boord.”

Hoe was dat schippersleven?
“Het was de tijd van de wederopbouw, we vervoerden 
vooral zand en grind, onder andere naar Alphen aan den 
Rijn. Dat lossen was zwaar. Bij de keuring voor militaire 
dienst vroegen ze of ik veel aan sport deed, want mijn 
hart was relatief sneller gegroeid dan de rest van mijn
lichaam! Zodoende werd ik afgekeurd. Mijn vader had 
net een schip voor mij gekocht, want een schipper hoef-
de toen niet in dienst.”

Favoriete bestemmingen?
“Ik voer graag Duitsland in, de Moezel op. Lange tochten, 
dan hoefde je niet steeds nieuwe vracht in te nemen. 
Maar mijn vrouw vond het minder, vanwege de kinde-
ren. Ook zij zaten namelijk in Krimpen op het internaat.”

Een familietraditie dus, dat varen?
“Klopt, al vijf generaties lang. Mijn zoon en dochter 
varen nu zelf ook. Maar ze blijven dichter bij huis.”

Nog steeds zand en grind?
“Nee, tegenwoordig is het 40% zand en grind en 60% 
containers uit Antwerpen en Rotterdam. Mijn schoon-
familie heeft indertijd trouwens ook nog met stadsvuil 
uit Rotterdam gevaren. Daarmee zijn de zellingen opge-
hoogd. Nu weten we dat het niet slim was, maar toen 
wist je niet beter. Ook al zag je dat bij een verkeerde 
wind in de directe omgeving van zo’n stortplaats soms 
de gaten in het wasgoed vielen.”

Zit er nog muziek in de binnenvaart?
“Nu met die crisis even niet, maar in principe is het een 
prima manier van vervoer. Op een groot schip kunnen 
ruim tweehonderd containers, reken maar uit hoeveel 
vrachtwagens dat scheelt! In Alphen bouwen ze momen-
teel een terminal waarin containers gelost kunnen wor-
den. Zelf vaar ik trouwens ook nog wel eens mee, als het 
zo uitkomt. En ik heb nog een oud schip voor de deur 
liggen. Met het interieur zoals ik dat ken uit mijn kinder-
jaren. Daarmee ga ik bijvoorbeeld eind juli naar de 
havendagen in Gouda.”

En hoe gaat het ondertussen met de rivier?
“Die wordt weer prachtig mooi. ’s Ochtends vroeg ga ik 
altijd even kijken op de dijk. Nu zie je bijvoorbeeld dat de 
vissen kuit schieten in het riet. Als ik binnen zit en ik hoor 
een ouderwetse scheepsmotor of ik zie een interessante 
masttop, dan ren ik ook meteen naar buiten.”
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Trouwe fans van de 
Holland sche IJssel hebben ze 
ongetwijfeld al gespot: de twee 
pontons die worden ingezet bij 
het uitbaggeren van de rivier. 
Dat gebeurt met een tweeledig 
doel, vertelt Ferry de Waard, 
sinds 2005 projectleider Om-
geving bij Rijkswaterstaat. “Op 
sommige plekken zit veront-
reiniging in de rivierbodem. Via 
onderzoek zijn die in kaart ge-
bracht en ze worden nu stuk 
voor stuk gesaneerd. Tegelijker-
tijd wordt waar nodig de 
vaargeul weer op diepte 
gebracht. Dat is eigenlijk het 
normale onderhoud.” De 
komende maanden wordt zo 
stapsgewijs een � ink gedeelte 
van de Holland sche IJssel 

onder handen genomen. 
Ferry de Waard: “Van Gouda tot 
aan Capelle aan den IJssel. De 
aannemer is in maart begon-
nen. Vandaar de pontons, met 
daarop een kraan die het 
materiaal opgraaft. De relatief 
schone bagger kunnen we 
elders weer gebruiken, de rest 
gaat naar een depot in het 
Hollands Diep.”
 
Zellingen herinrichten
De werkzaamheden beperken 
zich niet tot de rivier zelf. “We 
gaan nog een � ink aantal zel-
lingen saneren en herin richten. 
Dat herinrichten bete kent onder 
andere dat er rietvlaktes 
komen, evenals rustige water-
zones en slikzones, die vooral 
voor vogels aantrekkelijk zijn. 
Daarnaast komen op diverse 
plaatsen langs de rivier cultuur-
historische elementen terug, 
zoals de zogenaamde rikken.”
Saneren is langs de oevers 
vaak een kwestie van afdekken. 
Ferry de Waard: “Daarbij wordt 
een kade opgeworpen, die 
ervoor zorgt dat de sanerings-

laag op zijn plek blijft liggen. 
De aannemer heeft eerst 
geprobeerd om die kade van 
klei te maken, maar dat 
spoelde weg. Dus nu is er 
een proef met een kade van 
verpul verd, steenachtig 
materiaal.” Voor de scheep-
vaart leveren de werkzaam-
heden nauwelijks belem-
meringen op. En hoe zit het 
met de gevolgen voor de 
waterkwaliteit? Ferry de 
Waard: “We ver wach ten dat 
die aanzienlijk verbetert als al 
het werk achter de rug is.” 

Informatiecentrum 
Wie meer wil weten over 
alle werkzaamheden kan 
terecht bij het speciale 
informatiecentrum. 
Ferry de Waard: “Dat staat 
aan de Groenendijk in 
Nieuwerkerk aan den IJssel, 
nabij Groot Hitland. 
Alle geïnteresseerden zijn 
daar welkom op vrijdag-
middagen, tussen 13 uur en 
16 uur. De aannemer is er 
dan om vragen te 
beantwoorden.”

Teun de Jong
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